24 Flurforderzeuge

Unter harten

Bedingungen

Der Transport von flissigem Aluminium ist duBerst anspruchsvoll: extreme Hitzestrahlung, starke elektromagnetische
Felder, hochfeine Staube und ein durchgangiger Dreischichtbetrieb mit mehr als 6 000 Betriebsstunden pro Jahr. Ein

Job flir Spezialisten.
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) Das malerische Stddtchen Baie-Co-
meau liegt inmitten der kanadischen
Wildnis am Zusammenfluss des Manicou-
gan Rivers mit dem Sankt-Lorenz-Strom.
Wohl kaum jemand wiirde vermuten, dass
der Aluminiumkonzern Alcoa in dem
23000-Seelen-Ort die zweitgrofite Alumi-
niumschmelze Nordamerikas betreibt. In
diesem entlegenen Winkel der Welt verrich-
ten auch Zugmaschinen des schwibischen
Herstellers Volk jhren Dienst.

Die Standortentscheidung in der ka-
nadischen Provinz ist vor allem dem im-
mensen Energiehunger des Aluminium-
werkes geschuldet. Fiir die Gewinnung von
Aluminium durch Schmelzflusselektroly-
se werden Strome von mehreren hundert-
tausend Ampere benétigt. Dies hat einen
jahrlichen Energieverbrauch von rund 56
Millionen MWh zur Folge, der durch die
zahlreichen Wasserkraftwerke entlang des
Manicougan Rivers kostengiinstig gedeckt
wird. Der Sankt-Lorenz-Strom stellt das
Tor zum Atlantik dar und erméglicht so
den kostengiinstigen An- und Abtransport
von Rohstoffen und Fertigerzeugnissen auf
dem Wasserweg.

Das durch die Elektrolyse gewonnene
flissige Aluminium wird in Spezialtiegeln
in die GiefShalle weitertransportiert, wo es
zu Barren gegossen wird. Fiir den Trans-

=dhf 5.2010

port des fliissigen Aluminiums setzt Alcoa
Volk-Dieselschlepper des Typs DFZ 120
H ein. Die Entscheidung fiir Volk griindet
sich vor allem auf die jahrzehntelange Er-
fahrung des Zugmaschinen-Herstellers mit
Transportaufgaben in Aluminiumwerken.
Diese sind durch eine Vielzahl spezifischer
Anforderungen gekennzeichnet: So ergeben
sich beispielsweise aufgrund der extrem ho-
hen Strome in den Elektrolysezellen starke
Magnetfelder, die eine spezielle Abschir-
mung der Fahrzeuge notwendig machen.

Gesundheitsgefihrdende Aluminiumstdu-
be erfordern, die Luft in der Fahrerkabine
mit aufwindigen Filtersystemen zu reinigen.
Durch einen permanenten Uberdruck wird
dabei sichergestellt, dass schédliche Stdube
nicht unter Umgehung der Filtersysteme
und der Klimaanlage in die Fahrerkabine
gelangen konnen. Auch fiir den Dieselmo-
tor sind Aluminiumstaube schadlich, sodass
auch hier spezielle Luftfiltersysteme verbaut
werden miissen.

Unter diesen harten dufleren Bedingun-
gen werden die Volk-Zugmaschinen rund
6000 Betriebsstunden pro Jahr eingesetzt —
das sind fast 20 Stunden pro Tag. Der durch-
gangige Mehrschichtbetrieb erfordert eine
extrem hohe Fahrzeugverfiigbarkeit, die nur
durch eine dufSerst stabile Konstruktion und
hochwertige Fahrzeugkomponenten gewéhr-
leistet werden kann. Die Fahrer schitzen
dagegen vor allem die leistungsfihige Kli-
maanlage und den feinfiihligen hydrostati-
schen Antrieb der Zugmaschinen. Denn mit
flissigem Aluminium im Schlepptau ist es
besonders wichtig, jederzeit einen kiihlen
Kopf zu behalten. Und feinfiihliges Fahren
ist bei dieser delikaten Anhéngelast nicht
nur eine Frage des Komforts.
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