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Sto Tomas is rij-instructeur. EIf jaar
werkte Sto al in de bagagekelder
voordat hij zijn huidige vak oppakte,
veertien jaar geleden. Hij weet alles
over het reilen en zeilen van rijden in

de kelder, in theorie én praktijk.

' 0 lang ik op de luchthaven werk, en dat s bijna

zi_"E; jaar, bestaat het rijpewijs voor de
hagagemedewerkers. Een bewis dat elke medewerker
verplicht 1s te behalen voordat hij aan de slag mag in
de kelder. Net als by hel ‘normale’ rjbews bestaat
het examen uit een theorie- en een praklykgedeelte
Mijn taak is de jongens in beide onderdelen te
begeleiden.”

Eerst de kennis, dan pas
achter het stuur

Het rijbewis 1s door de Europese Unie verplicht
gesteld voor elke luchthaven, Er bestaat een aantal
Ingangseisen voor het behalen van hel
luchthavenrijbewijs’ op Schiphal; de nieuwe

medewerker moet in het bezit zyn van een normaal
rjbewys en voldoende kennis hebben van de
Nederlandse taal. Voordat hij op mag vaor het
praktijkexamen, wordt eerst de theoretische kenms
getest. Aandachtspunten van de theorie ziyn onder
andere de luchthavenvoaorschriften, veiligheid en
onentatiekenms. Het thearie-examen bestaat wit 45
meerkeuzevragen waarvan de kandidaat er minimaal
40 goed moet beantwoorden

Hoog slagingspercentage

Sto vervolgt: “De medewerkers van Centraal krygen
een complete ryopleiding. Hun werkgebied |s groter
dan dat van chauffeurs in andere gedeelten van de

kelder. |k begeleid hen vijt dagen lang. Voor andere

BAGAGEBAND| 7

gedeellen van de kelder bestaat een kortere opleiding
van tweeenhalve dag. Het verloop van de dagen
verschilt wel. De ene medewerker pikt het heel erg
snel op en een ander doet er wat langer over. Deze
|aatste groep probeer ik op te zwepen en te
mativeren. En niet zonder succes, want niet minder
dan 90% van de geexamineerden slaagt! En dat is
maar goed ook. Net als in hel ‘normale’ verkeer buiten
de luchthaven kent njden op Schiphol zijn nisico’s. Wie
onvoorbereid achter het stuur van een trekker zou
gaan utten en vanuit de kelder de randweg op zou
rijden, zou zich rotschrikken van de drukte. Een
ongeluk it in een kiein hoekje. Ik ben blij dal ik eraan
mag bijdragen de kans op ongelukken zo klein
mogeljk te houden.” W



